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VERKEERSGENERATIE BMV-Velden t.b.v. geluidsberekeningen.

Inleiding.

In opdracht van de gemeente Arcen en Velden is Elemans Postma Van den Hork Architecten te Oss
bezig met het project Brede Maatschappelijke Voorziening (BMV) in Velden. Een impressie van deze
voorziening is weergegeven in figuur 1. De nieuwe voorziening bestaat uit huisvesting voor
onderwijs, kinderopvang, sport en cultuur en is gebaseerd op synergie tussen de partijen.

Het BMV bestaat uit onder andere twee sporthallen, een basisschool met 18 klassen, een
kinderopvang met 9 groepen, een gemeenschapshuis, kenniscentrum en andere maatschappelijke
voorzieningen als JGZ en een logopediste. Het BMV ligt tussen het dorp en de sportvelden en zoekt
samenwerking met de buitensporten. Omdat voor de school en de kinderopvang de thema’s groen,
licht, lucht en ruimte intensief worden ingezet om een hoge duurzaamheid te bereiken, is het
vanzelfsprekend dat de mobiliteit die hiermee samenhangt goede voorwaarde scheppende
voorzieningen moet treffen om individueel gemotoriseerd verkeer te minimaliseren. Goede
invullingen van de openbare ruimte met duurzaam veilige oplossingen zijn dan ook van cruciaal
belang. Zoals bijvoorbeeld (sociaal) veilige openbare wegen (openbare verlichting) en kwalitatief
goede toegankelijke fietsstallingen. Ook openbaar vervoer (mn. Regiotaxisystemen) vormen
belangrijke aandachtspunten.

Aan de hand van een aantal
documenten zoals opgesteld zijn
door Elemans Postma, Van den
Hork Architecten is de verkeers-
generatie van het BMV-Velden
gemaakt. Voor deze opdracht zijn
de volgende documenten verstrekt
en als kader gebruikt:

* kwantitatief PvE;
projectnummer 1768; BMV
Velden; 8-5-2009;

® overzicht ruimtegebruik
multifunctionele ruimten;
projecthummer 1768; BMV
Velden; 8-5-2009;

¢ bijbehorende
situatietekening 1768;
fasenr. 310 — teknr. 002; 8-
5-20009.

Figuur 1: Impressie BMV-Velden

Uitgangspunten en aannames.
Uit de beschikbaar gestelde documenten zijn een aantal gegevens naast elkaar gezet en deze dienen
als uitgangspunt bij de ramingen en berekeningen zoals die hierna zijn gemaakt.

® Aantal basisschoolklassen 18; aanname — 500 leerlingen.,

* Kinderopvang/IGZ - 764 m2 (NVO); aanname + 20% = 915 m2 BVO

® Sport—1751 m2 (NVO); aanname + 20%= 2100 m2 BVO

Om een benadering te geven van het aantal verkeersbewegingen voor het gemotoriseerde verkeer
i.v.m. geluidsberekeningen, wordt gekeken naar de verdeling van personenautoverkeer en
vrachtverkeer (licht, zwaar) binnen de tijdsintervallen van 07.00-19.00 uur, 19.00-23.00 uur en 23.00-
07.00 uur. Naast benchmarking, benaderingen vanuit verschillende invalshoeken, het hanteren van
de diverse detailinformatie uit de documenten en uit ervaringscijfers is door VanSchijndelAdvies
invulling gegeven aan deze opdracht. Andere modaliteiten Zijn in relatie gebracht met de
voorgestane ontwikkelingsplannen, maar niet expliciet berekend. Het mag duidelijk zijn dat het
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gebruik van de fiets of de regiotaxi sterk afhankelijk is van de voorzieningen die bij het BMV worden
getroffen. Dit heeft op de schaal van Velden een ontzettend grote invioed op bijvoorbeeld het
autogebruik.

Benadering via verkeersgeneratie.

Met behulp van de verkeersgenerator van Goudappel Coffeng welke tot stand is gekomen in overleg
met CROW zijn een aantal berekeningen doorgevoerd. De berekeningen zijn gemaakt aan de hand
van de kengetallen zoals deze in CROW-publicaties 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’
en 272 ‘Verkeersgeneratie voorzieningen’ zijn opgenomen.

Verkeersgeneratie is de som van de verkeersproductie en de verkeersattractie. De verkeersproductie
is de totale hoeveelheid gemotoriseerd wegverkeer in motorvoertuigen(bewegingen), exclusief
openbaar vervoer, die als gevolg van de aanwezigheid van een voorziening wordt geproduceerd
(vertrekkend verkeer). Het gaat om de hoeveelheid gemotoriseerd verkeer die een denkbeeldige lijn
op een exclusieve ontsluitingsmogelijkheid van de voorziening of functie in uitgaande richting en
binnen 24 uur zou overschrijden op een gemiddelde week- of werkdag van een jaar. Bij verkeers-
attractie gaat het om hetzelfde verkeer dat als gevolg van de aanwezigheid van de voorziening of
functie wordt aangetrokken (aankomend verkeer). De eenheid van verkeersgeneratie, verkeers-
productie en verkeersattractie is motorvoertuigen per etmaal. De verkeersgeneratie (verkeers-
productie en verkeersattractie) is te berekenen door een kengetal te vermenigvuldigen met het
aantal voorzieningeenheden.

Voor de basisscholen, kinderopvang en de sportaangelegenheden wijzen de berekeningen (zie
bijlage) met een bandbreedte onderstaande verkeersgeneraties op:

¢  Onderwijs: 44 - 113 motorvoertuigen/etmaal
® Kinderopvang: 65 - 284 motorvoertuigen/etmaal
e Sportzalen: 29 - 140 motorvoertuigen/etmaal

Wanneer daarbij de omvang van de kern Velden in acht wordt genomen en goede voorzieningen
worden getroffen voor langzaam verkeer voorzieningen (goede veilige schoolthuis-routes, voldoende
en kwalitatief goede fietsstallingen, veilige oversteekvoorzieningen bij het verkeerslicht N271), zal
het autogebruik behoorlijk minimaliseren. De bandbreedte zal daarom richting de minimumwaarden
neigen te gaan. In totaal zullen er 150 personenauto’s per werkdag te verwachten zijn door
voornoemde ontwikkelingen. Afhankelijk van activiteiten in het gemeenschapshuis zullen er
incidenteel 200 auto’s aanwezig zijn bij het BMV.

Extra toename personenautobewegingen bedraagt tussen 07.00-23.00 uur ca. 200,

Bij de bevoorrading en services (kantoorartikelen, onderhoud-/servicevoertuigen, kantine,
postbezorging, vuilnisauto’s) zullen overwegend bestelbussen worden ingezet. Maar uitgegaan wordt
van een beperkte inzet van kleine lichte vrachtauto’s (denk bijv. aan logistieke dienstverleners) wordt
uitgegaan van maximaal 3 kleine vrachtauto’s per werkdag. Zwaar vrachtverkeer is slechts te
verwachten bij grootschalige activiteiten en natuurlijk tijdens de bouwactiviteiten. Maar deze zijn
niet structureel van aard en worden dus buiten beschouwing gelaten. Dit neemt niet weg dat tijdens
bouwactiviteiten goede en verkeersveilige voorzieningen moeten worden getroffen. Denk met name
aan relatie schooltijden — aanleveren bouwmaterialen e.d.. Als extra zware voertuigen richting het
BMV kan hooguit een vuilnisauto per werkdag worden toegerekend als zwaar vrachtverkeer.

Te verwachten verkeerstoename tussen 07.00-23.00 uur op werkdagen:

Personenauto’s 200 = 400 voertuigbewegingen

Lichte vrachtauto’s 3 = 6 voertuigbewegingen

Zware vrachtauto’s 1 =2 voertuighbewegingen (vuilnisauto, excl. vrachtverkeer bouwactiviteiten)
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Benadering via parkeerbehoefte.

Wanneer uitgegaan wordt dat van 500 kinderen, waarvan 1 op de 25 kinderen wel eens met de auto
wordt gebracht, zijn hier 20 parkeerplekken gewenst. Het betreft natuurlijk een relatief korte
verblijfsduur (hoge turn-over per parkeerplaats). Met een grove raming wordt een referentiekader
verkregen voor de verkeersgeneratie. Uit onderstaande tabel blijkt dat er 86 parkeerplaatsen
gewenst zijn bij de voorgestane planontwikkelingen.

Tabel: Grove raming parkeerbehoefte.

Parkeerncrm BMV
norm eenheid |P-plaats

‘Basisschool 0,75pp/leslokaal 18 13,5
Peuterspeelzaal 0,7 pp/arbeidsplaats 3 2,1
Kinderopvang 0,7 pp/arbeidsplaats 8 5,6
Buitenschoolseopvang (0,7 pp/arbeidsplaats 5 3,5
Gemeenschapshuis 2,0 pp/100 m2 BVO 1000 20
Sport 2,3 pp/100 m2 BVO 1800 41,4

Totaal 86,1

Met bovengenoemde raming van de parkeerbehoefte zouden bij een volle parkeerbezetting van het
terrein 80 a 100 autoritten (90 a 200 voertuigbewegingen op openbare weg) worden gegenereerd.
Hierbij moet dan ook weer de kanttekening worden geplaatst dat op een doordeweekse dag de
sportzalen niet volledig met bezoekers e.d. zijn gevuld. De aantallen van de haal-/brengers van de
kinderen en gebruikers van de sportvoorzieningen worden derhalve door dubbelgebruik in de tijd
gezien (doordeweek — weekend) tegen elkaar weggestreept.

Wanneer rekening wordt gehouden met parkeernormen zou de verwachten verkeerstoename tussen
07.00-23.00 uur op werkdagen voor personenauto’s maximaal 200 bedragen.

Benadering via ruimtegebruik BMV.

Aan de hand van de gegevens uit de documenten van Postma Van den Hork Architecten wordt een
globale raming gemaakt van personenauto bewegingen (met bandbreedtes) die deze ontwikkeling
met zich mee kan brengen. Gekeken is per tijdsvak 07.00-19.00 uur, 19.00-23.00 uur en 23.00-07.00
uur (indeling Wet Geluidhinder). Hierbij is gerekend met potentiéle bezoekers en aanwezig personeel
per activiteit binnen de tijdsintervallen. Voor de nachtelijk uren liggen geen structurele
veranderingen in de lijn der verwachtingen en zijn volledigheidshalve wel opgenomen in het
overzicht zoals afgebeeld in de bijlage.

Het aantal personenauto’s dat het BMV bezoekt via deze benadering ligt tussen 07.00-19.00 uur
gemiddeld rond de 25-50 (exclusief haal-/brengen kinderen). En in de avonduren (19.00-23.00 uur)
gemiddeld rond de 30 auto’s. Wanneer 5% van de schoolkinderen met de auto wordt gebracht (500
leerlingen) zouden daar nog 25 auto’s bij moeten worden opgeteld. Dit zou betekenen dat er tussen
07.00 en 23.00 uur een toename te verwachten is van ca. 200 personenautobewegingen.

Verkeerstoename door BMV.
Met de verschillende benaderingswijzen (ervaringscijfers, redeneringen) en berekeningen komen de
resultaten grotendeels met elkaar overeen.

Verondersteld kan worden dat er ca. 300 personenauto’s bij de huidige intensiteiten kunnen worden
opgeteld. Opgemerkt zij dat de huidige basisschool aan de Schandeloseweg ook al verkeer genereert.
Voor licht vrachtverkeer kan worden uitgegaan van maximaal 6 lichte vrachtwagenbewegingen per
werkdag. En voor zwaar vrachtverkeer wordt uitgegaan van 2 vrachtautobewegingen per werkdag.
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VERKEERSGENERATIE.

Verkeersgeneratie BMV Veldan

{berakening wwrw verkeersgeneratie.nl}
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Gegevens voorziening- en locatieprofiel

Hoofdgroep onderwijs

Type voorziening o basisschool kinderopvang

Eenheid van grootie teerlingen {continuergoster} |m2 BVO

Grootte {in eenhe‘den} 500 ) 815

tigging in stedelijk gebied centrum centrum

Gegevens bezoekers- en mobiliteitsprofiel

Autogebruik klanten/bezoekers 5% 10% 15% 10% 15% 25% 50%
Autoberzetting klanten/bezoekers 1,75 1,75 1,75 1,17 1,17 1.17 1,17
Autogebruik werknemers 20% 20% 20% 205 20% 20% 20%
Autobezetting werknemers 1 1 1 1 i 1 1
Mvi/etmaal (gemiddelde werkdag) 44 79 113 65 33 147 284
Geg voorziening- en locati =profiel

Hoofdgroep . sport, cultuur en umspannina

Type voorriening o _|sportzaal :

‘Eenheid van grootte m28vV0

Grootte {in penheden) b 200

Ligging in stedelijk gebied centrum

Gegevens beroekers- en m&y:'i'iitéitspfoﬂei

Autogebruik klanten/beroekers 5% 10% 20% 25%

Aulobezetting klanten/bezoekers 1,4 1,4 1,4 1,4

Autogebruik werknemers 30% 30% 30% 0%

Autobezetting werknemers 1 1 i

Myt/etrmaal lgemiddelde werkdag) 29 57| 112 140

RUIMTEGEBRUIK BMV.

tnpur:
Proj.nr.
Datum:

docament overzicht raimtegebrull rmultifuncticnele roirmtern |
LIER BPAV te Vaiden

8-5-2009

bijlage1

Aan de hand van de gegevens ult Bovengernoerrd

document wordt een giobate raming gemaske wan

pPErsonenauto bewegingen (mat bandbreedies)
e dere ontwikkeling met zich mee kar
brengen. Gekeken is per BVidswvak O7-19.00 uuar,
13.00-23.00 uur en 23.00-07.00 uuwr (indeling Wet
Geluidbinder).

X = genereert autoverkeer
O =generesrt geen autoverkeer

07.00-19.00 uur

18.00-23.00 wur

23.00:07.00 wur

07.00-19.00 uur

18.00-23.00 ur
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VERKEERSINTENSITEITEN Rijksweg N271 (provinciale weg).

Ten noorden van verkeerslicht Velden

Intensiteit gemiddeide werkdag Gemiddelde intensiteit in 2007

wenkday KiTe]
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Ten zuiden van verkeerslicht Velden

Intensiteit gemiddelde werkdag Gemiddelde intensitsit in 2007
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Schematische weergave verkeerstellingen Rijksweg N271.

Jaaroverzicht telgegevens Rijksweg N271
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Verdeling ten noorden van verkeerslicht Velden.

‘NR271256 1 Komgrens Velden « Schans (km 7. 700-82.800)

)anuan december 2006
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SCHANDELOSEWEG.

Van de toeleidende wegen zijn geen recente verkeerstellingen beschikbaar. Derhalve is gebruik
gemaakt van invoergegevens m.b.t. autoverkeer {uurintensiteiten variant berekeningen 1998) van de
verkeerslichtenregeling te Velden (bron Afd. Mobiliteit Provincie Limburg).

richting 2 is komende van noord naar zuid rechtdoor en rechtsaf — 335 auto’s/uur

richting 3 is komende van noord naar zuid linksaf — 27 auto’s/uur

richting 5 (Schandeloseweg) is komende van oost naar west rechtdoor, rechtsaf en linksaf — 136
auto’s/uur

richting 8 is komende van zuid naar noord rechtdoor en rechtsaf — 484 auto’s/uur

richting 9 is komende van zuid naar noord linksaf - 52 auto’s/uur

richting 11 (Markt) is komende van west naar oost rechtdoor, rechtsaf en linksaf ~ 169 auto’s/uur

Wanneer de spitsuurgegevens uit voorgaande tabellen van de verkeersverdelingen worden bekeken
variéren die voor de Rijksweg N271 tussen de 7% & 10%,

Voor de hoofdstroom (richting 2,3,8,9) ligt de totale uurintensiteit op 900 auto’s/uur (dit betreft 10%
van de huidige verkeersintensiteit).

Voor de Schandeloseweg (richting 5 en richting 3) ligt de totale uurintensiteit op 163 auto’s/uur.
Voor de Markt (richting 11 en richting 9) ligt de totale uurintensiteit op 221 auto’s/uur.

Met de beschikbare gegevens kan een indicatie worden gegeven van de verkeersintensiteit van de
Schandeloseweg. Rekening houdend met een gelijkmatigere verdeling over de dag op deze weg zal
de spitsuurintensiteit ca. 7 3 8% bedragen. Dit komt dan neer op een etmaalwaarde van 2300
motorvoertuigen.

Raming aantal motorvoertuigen Schandeloseweg: 2300 motorvoertuigen/etmaal.



BMV Velden 20093030

Bijlage 2
381300 f— ‘ LEGENDA
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Grid
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Wegverkeerslawaai - RMW-2006, Gebied - 1e versie van Gebied - eerste model [P\20093030 brede voorziening Velden\20093030x\] , Geonoise V5.43
Grafisch overzicht akoestisch model
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BMV Velden 20093030
Bijlage 3

LEGENDA

—c

V/// /] Kruising
,,,,,,,,,,, — Weg

48,0 dB

periode: Lden
Inclusief groepsreducties

eerste model

%

Om 40m

[ s = ey

schaal = 1. 1500
oorsprong = 209150, 380850

381100

381000

380900

1 1 [ i 1 1 F I
209200 209300

209400

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, Gebied - 1e versie van Gebied - eerste model {P:\20093030 brede voorziening Veldem20093030x\] , Geonoise V5.43

Ligging 48 dB Lden contour, inclusief aftrek RMV 3.6
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Bijlage 4
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BMV Velden
Berekeningsresulaten Schandeloseweg

Model: bijlage 4: Schandeloseweg huidig - le versie van Gebied - Gebied

Bijdrage van hoofdgroep op alle ontvangerpunten
Rekenmethode Wegverkeerslawazi - RMW-2006; Periode:

Id Omschrijvi

Alle perioden

Hoogte

Avond

20093030
Bijlage 4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.43

Nacht Lden
55,14 64,8
54,1 63,5

13-7-2009 15:43:21
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Bijlage 5
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BMV Velden

Berekeningsresulaten Schandeloseweg + extra aanvoer BMV Bijlage 5
Model: bijlage 5: Schandeloseweg + BMV - le versie van Gebied - Gebied

Bijdrage van hoofdgroep op alle ontvangerpunten

Rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006; Periode: Alle perioden

Id Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1A 1,5 64,6 61,3 56,1 65,5
1 B 5,0 63 60,0 54,8 64,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.43 13-7-2009 15:44:53



